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wf*j RADY MIASTA NOWY TARG

1 Z dnia............ r.

Oswiadczenie w sprawie poparcia wyboru zmodyfikowanego wariantu budowy poludniowej

obwodnicy Nowego Targu w rezerwie terenu wyznaczonej w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego Nowy Targ 26 (Réwnia Szaflarska)

Na podstawie § 23 ust 2 pkt 3 Statutu Miasta Nowy Targ, stanowiacego zalacznik do Uchwaly
Nr XXX1/261/2013 Rady Miasta Nowy Targ z dnia 29 kwietnia 2013 r. w sprawie Statutu Miasta Nowy
Targ, Rada Miasta Nowy Targ uchwala, co nastepuje:

§1.
Rada Miasta Nowy Targ wyraza poparcie dla realizacji inwestycji pn. ,,Budowa obwodnicy Nowego
Targu w ciggu DK49” w wariancie przebiegajacym w rezerwie terenu wyznaczonej w Miejscowym
Planie Zagospodarowania Przestizennego Nowy Targ 26 (Réwnia Szaflarska),
Rada Miasta uznaje za warunek niezbedny dla ochrony interesow mieszkancéw oraz
zréwnowazonego rozwoju miasta uwzglednienie w procesie projektowym i realizacyjnym
modyfikacji technicznych zgloszonych przez mieszkaricéw Nowego Targu oraz w trakcie konsultacji
spotecznych w toku postepowania o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla tej
inwestycji.

§2.

Rada Miasta Nowy Targ postuluje wprowadzenie nastepujacych zmian technicznych do projektu obwodnicy:

1.

Zastgpienie nasypéw ziemnych estakadami, w szczegdlnosci na odcinku za wezlem ,Nowy Targ
Poludnie”, w okolicach Nowotarskiej Strefy Relaksu nad potokiem Bialy Dunajec oraz w
sasiedztwie terenéw mieszkaniowych, w celu unikniecia fizycznego podziatu miasta i zachowania
ciaglosci korytarzy ekologicznych.

Utrzymanie pelnej droznosci ul. Szaflarskiej bocznej (droga gminna nr 362763K) jako lacznika
zabezpieczajacego plynnos¢ ruchu miedzy drogami krajowymi (na relacji Kroscienko n/Dunajcem —
Zakopane) i obshigujacego strefy handlowe i ushigowe.

Ograniczenie wprowadzania ruchu tranzytowego na ul. Szaflarska poprzez optymalizacje Wezla
Poludnie (budowa lgcznicy na relacji Zakopane — Kro$cienko n/Dunajcem bezposrednio z wezla)
oraz wybdr wariantu skrzyzowania projektowanej obwodnicy oraz ul. Szaflarskiej jako
dwupoziomowego bez ronda, ktdry nie wprowadzi dodatkowego potoku ruchu na te ulice i
zapobiegnie paralizowi komunikacyjnemu w okresach wzmozonego ruchu pojazdéw.

Obnizenie niwelety drogi do minimalnego poziomu w centralnej cze$ci przebiegu trasy, w celu
ochrony osi widokowych na panorame Tatr i Gorcéw z okolic osiedli mieszkaniowych (Polana

Szaflarska, Rownia Szaflarska).

. Likwidacje otwartego zbiornika retencyjnego ZB-1 na rzecz zamknietej kanalizacji deszczowej

wyposazonej w wysokowydajne separatory substancji ropopochodnych, co poprawi bezpieczefistwo

i estetyke terenéw rekreacyjnych.



6.

Budowe dodatkowego wezla drogowego (skrzyzowania) z ulica Lotnikéw, zapewniajacego
funkcjonalne skomunikowanie obwodnicy z lotniskiem miejskim i wschodnig strefg gospodarcza.
Wprowadzenie nowoczesnych rozwigzai minimalizujagcych halas (ekrany akustyczne, ciche
nawierzchnie) oraz wykonanie nasadzen zieleni izolacyjnej w terenie o symbolu 1Zi wzdhz
obwodnicy, ktére dodatkowo ograniczg propagacje halasu oraz podniosg estetyke budowli od strony
osiedli mieszkaniowych.

§3.

Rada Miasta postuluje o podjecie dalszych dzialan formalnych majacych na celu zaprojektowanie logicznego

przedluzenia obwodnicy do drogi wojewodzkiej DW 969, co zapewni spéjno$¢ regionalnego ukladu

transportowego.

§4.

W uzasadnieniu swojego stanowiska Rada Miasta Nowy Targ wskazuje, co nastepuje:

1.

Przyjete i opisane powyzej rozwiazania techniczne mieszczg sie w dotychczas planowanym
korytarzu, ktéry zostal wykazany we wniosku o wydanie decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach, co pozwala na ich wdrozenie bez naruszania harmonogramu inwestycji.

Proponowane modyfikacje uwzgledniaja mozliwie najwiekszq ilo§¢ postulatéw mieszkaincéw
zgloszonych w trakcie licznych dyskusji publicznych, nadajac inwestycji charakter akceptowalny

spolecznie.

. Zmiany techniczne ograniczg liczbe wyburzen budynkdéw oraz zajetosci terenu, a jednocze$nie daja

nowe mozliwosci wykorzystania terenu pod estakada m.in. na cele organizacji parkingéw P+R.
Wyprowadzenie znacznej czesci ruchu komunikacyjnego z centrum miasta jest priorytetem dzialan
organow stanowiacych jednostek samorzadu terytorialnego wszystkich szczebli. Dzialanie to jest
konieczne dla poprawy jakosci zycia mieszkancéw oraz zwiekszenia bezpieczeristwa wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego

§5.

Oswiadczenie kieruje sie do:

1.

L e NS R WD

Ministra Infrastruktury.

Ministra Sportu i Turystyki.

Ministra Klimatu i Srodowiska.

Dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Krakowie.
Parlamentarzystow z regionu Podhala.

Marszatka Wojewddztwa Malopolskiego.

Wojewody Matopolskiego.

Zarzadu Powiatu Nowotarskiego .

Zarzadu Powiatu Tatrzanskiego.

10.Wéjta Gminy Nowy Targ.

11. Wéijta Gminy Szaflary.

§6.

Wykonanie uchwaly powierza sie Przewodniczacemu Rady Miasta Nowy Targ.

§7.

Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.



UZASADNIENIE

Budowa pohtudniowej obwodnicy Nowego Targu w ciggu drogi krajowej nr 49 stanowi jedng z inwestycji
wymienionych w rzadowym ,Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030”. Realizacja tej
inwestycji jest niezbedna dla odciazenia §cislego centrum miasta, w ktérym krzyzuja sie strategiczne
korytarze transportowe: DK47, DK49 oraz drogi wojewddzkie DW969 i DW957. Obecna kumulacja ruchu
tranzytowego, lokalnego i turystycznego prowadzi do systematycznego paralizu komunikacyjnego na
wszystkich drogach miejskich drastycznie obnizajac jako$¢ Zycia mieszkaficéw oraz poziom bezpieczenistwa
drogowego.

Rada Miasta Nowy Targ stoi na stanowisku, Ze jedyna racjonalng plaszczyzng kompromisu wszystkich
interesariuszy jest realizacja inwestycji w korytarzu wyznaczonym w obowigzujacym Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego NOWY TARG 26 (Réwnia Szaflarska).

Jednoczeénie Rada Miasta uznaje za konieczne wdrozenie modyfikacji technicznych, ktére uczynia wariant
w rezerwie MPZP akceptowalnym dla spolecznosci miejskiej:

1. Planowane pierwotnie nasypy o duzej wysokosci stworzylyby ,.efekt muru”, dzielac tkanke miejskg i
niszczac osie widokowe. Estakada pozwoli na zachowanie ciagglosci korytarzy ekologicznych,
swobodny przeplyw powietrza wzdluz doliny potoku Bialy Dunajec oraz umozliwi integracje
terenéw rekreacyjnych nad Bialym Dunajcem. Stwarza ona réwniez szanse na budowe parkingéw
typu P+R pod obiektem inzynierskim.

2. Wprowadzenie na ulice Szaflarskgq dodatkowego tranzytu relacji Zakopane-Kro$cienko grozitoby
calkowitym zablokowaniem stref handlowych i usluigowych o powierzchni ponad 13 ha.
Postulowane wykorzystanie drogi bocznej do ul. Szaflarskiej jako laqcznika, przy zachowaniu jej
droznosci, pozwoli na mozliwie znaczne oddzielenie ruchu lokalnego od tranzytowego.

3. Skomunikowanie obwodnicy z lotniskiem miejskim jest strategiczne dla rozwoju wschodniej czesci
miasta oraz zapewnia przyszto$ciowy rozwdj i znaczenie lotniska miejskiego.

4, Zastapienie otwartego zbiornika retencyjnego zamknieta kanalizacja z separatorami w rejonie
Nowotarskiej Strefy Relaksu oraz geste nasadzenia zieleni izolacyjnej w pasie wzdluz obwodnicy
ogranicza uciazliwos¢ nowej drogi i poprawia estetyke terenu.

Przyjecie niniejszej uchwaly jest wyrazem dazenia samorzadu miejskiego do wypracowania kompromisu
projektowego, ktéry polaczy niezbedny rozwdj infrastrukturalny z dbaloscia o jako$¢ zycia mieszkancéw i
zachowaniem unikalnych waloréw rezerwatu Bér na Czerwonem.

Niniejsze wystapienie ma réwniez na celu pokazanie, Zze Nowy Trag jest otwarty na porozumienie z
inwestorem — Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad — a jednoczesnie chce aktywnie szukaé
najlepszych rozwiazan funkcjonalnych, godzacych mozliwosci inwestycyjne i postulaty spoteczne.

Uchwala jest adresowana do wszystkich oséb i podmiotéw, ktére maja realny wplyw na mozliwosé

wypracowania wiazacego porozumienia.



